<< Sidlo Rizeni letového provozu (na
snimku) v Jenéi u Prahy slouzi v pIném

*.| provozu od roku 2007. Foto archiv RLP
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Fizene ze zeme

Stojime s kolegou fotografem na takzvané navstévnické galerii, odkud pfes zvukotésné sklo po-
zorujeme déni pod nami. V rozlehlém séle dohliZi nékolik desitek lidi na pohyb letadel nad Ces-
kem. M&m rad reportéze, pfi kterych mazu se zpovidanymi mluvit pfi praci. To vak v Rizeni leto-
vého provozu v Jenéi u Prahy z vaznych diivodu nejde.

>> Jifi Sotona

Ridici sice pracuji na zemi, maji viak velky po-
dil na tom, Ze je doprava vzdu$nou cestou v Ces-
ku bezpecnd. I drobné vyruseni by jim tenhle
tikol, jenzZ nedovoluje chyby, mohlo zhatit. Sal fi-
zeni letového provozu pfipomind na prvni pohled
potemnélou hernu s nékolika fadami vyhernich
automatd. Pfi blizsim pohledu se vSak ukaze, zZe
to nejsou stroje pro zdbavu, nybrZ pospojované
stoly s pocitaci a velkymi obrazovkami. Mistni
osazenstvo je na rozdil od gambleri roz¢ilujicich
se, ze se jim hra nedafi, zcela klidné. Ani jejich
obrazovky nesviti a neblikaji, naopak jsou mo-
noténné tmavé. Vystupuje z nich jen obrys Ceské
republiky, protkany zméti ¢ar a drobnymi, poma-
lu se pohybujicimi znackami. Ve skutecnosti to
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Prochazime letové plany
a snazime se zakim
navodit situace,
které se skutecné staly
a byly nécim nepfijemné.
Martin K¥iklan,
vedouci simulatoru

jsou trajektorie letadel a kody, které kazdy let
identifikuji.

Pracovnici obcas vzhlédnou k prosklené galerii
ve stylu ,.kdo si nds to zase pfiSel prohlédnout®, ale
jinak mif{ jejich zrak pouze na obrazovky. Tlume-
nd svétla a tieba i vyhifvané desky stolli slouzi

k vytvoreni idedlnich podminek, aby je nic nerusi-
lo od toho, co je naplni jejich nikdy nekoncici pra-
ce — sledovani vzdu$ného prostoru nad Ceskem,
komunikace s piloty letadel, hlidan{ jejich bezpec-
nych rozstupd, jak zni piesny termin, a navadéni
na piistani.

,Moc je nefotte, nemajf to rddi,” poprosi mluv-
& Rizenf letového provozu (RLP) Richard Klima.
Nejde jen o to, Ze by je fotoaparat (samoziejmé
s vypnutym bleskem) mohl vyvést z koncentrace,
ale i o to, Ze mistn{ pracovnici jsou od pfirody pla-
§i a obezfetni, pokud jde o publicitu.

Stres? Ne vzdycky

Cistetné za to mitze zavist. Statni podnik Rize-
ni letového provozu platy obecné nekomentuje, ni-
jak ale nevyvraci ,,povidacky”, Ze mzdy fidicich

™ >> Zaci trénuiji na simulatoru, ktery se
i takika nelisi od zafizeni profesionald.

jsou v rdmci Ceska nadstandardni, nad 100 000 ko-
run mésicné. Jesté pred doctenim Cldnku ale jisté
uznéte, 7e zadarmo tyhle penize nejsou.

V souvislosti s fidicimi (toleruji i vyraz dispe-
Cefi, ale nikoli navigdtofi) se Casto sklofiuje slovo
stres. Kazdy z nds asi tusf, jak na tom s psychickou
odolnosti je a zda by tuhle praci viibec mohl vyko-
ndvat. Ostatné i v aktudlnim ndborovém inzerdtu
podniku stoji, Ze hledaji nékoho, kdo je ,,odolny
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vUc¢i permanentni stresové zatézi®.

Ackoli to béZného smrtelnika miiZe zastrasit, ta-
kovi jedinci zjevné existuji. V RLP pracuje skoro
1000 zaméstnanctl, z toho dispecefi tvorii piiblizné
Ctvrtinu. Kvili pfirozené fluktuaci i stoupajicimu
provozu nad Ceskem jsou posily potfeba praktic-
ky neustéle.

,.Lidi Casto fikaji: Jo, Fidici, kdepak, to je stre-
sovd prdce, na to nemdm,* hovofti z vlastn{ zkusSe-
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<< Pohyb nad Ceskem s vyjimkou =
letist a okoli se Fidi z tohoto salu. i

Foto Pravo — Jan Handrejch (6)

nosti dvaadtyficetilety Juraj Stoldr, jenz v RLP
pracuje uz 18 let, a to nejen jako fidici, ale i jako
vedouci oddéleni IFR (letil, které se ridi iidaji pri-
strojit — pozn. red.). Rozhovor si s ndmi domluvil
béhem pauzy mezi sménami. ,,MiZe to byt streso-
vé, nékdy je to zprah, ale ne porad. Casto piede-
v§im v zimé v odpolednich hodindch, kdyZ neni
provoz tak velky, vidite na pracovisti lidi, ktef{ si-
ce sedi v kfesle a sleduji monitor, ale povidajf si
spolu, protoZe jim to provozni situace umoziuje.*

CisSnik i krupiér

I pres povést psychicky naro¢né profese je o ni
ze strany novych adepti slusny zdjem. ,,Kdyz ote-
virdme kurz pro 20 lidf, ptihlasi se jich tfeba 500.
Naro¢nym sitem ale projdou skutecné jen ti nejlep-
§i. Je vSak otazka, kolik z téch dvaceti nakonec zis-

>> ,Nabor probiha neustale,” laka
zajemce mluvéi RLP Richard Klima.
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ké licenci, protoze i v kurzu byva jistd ,imrtnost,
pripousti Richard Klima.

RLP nevyzaduje tituly z vysokych kol nebo
odborné certifikdty, dokonce nemusite byt ani fa-
nouskem letectvi. ,,Zaujal m¢ romén Arthura Hai-
leyho Letisté, rad jsem se podival na letadla, ale
tim moje znalost skoncila,” piizndva Juraj Stoldr,
jehoz otec sice pracoval na nedalekém Letisti Véc-
lava Havla Praha, syna viak od prace v RLP pravé
kvili stresu spiSe odrazoval.

Z3sadnim poZadavkem na uchazece zlistdva vy-
bornd angliCtina, protoZe ta vlddne mezindrodni le-
tecké dopravé. UZ po jejim prezkouseni fady ucha-
ze¢l notné profidnou. Dalsi vyfadi psychologické
¢i zdravotn{ testy.

Dnes miii novi rekruti do RLP obvykle po
sttedni ¢i vysoké Skole, ov§em neni neobvyklé,
kdyz si sem najdou cestu az v dospélosti z jiného
povoléni. Ostatné sdam Juraj Stoldr je vystudova-
ny fyzioterapeut. ,,Madme tu ucitele, hasice, ¢iSni-
ka, lidi od drdhy, geologa, byl tu i filharmonik, an-
tropolog, krupiér nebo policista,” dopliiuje se ve
vyctu s Richardem Klimou. Je tfeba podotknout,
Ze Zeny uZ oproti minulosti nejsou mezi nimi vy-
jimkou a prosazujf se i na vedoucich mistech.

S instruktorem za zady

Cestujici by asi pon¢kud rozrusilo, kdyby jim
v letadle hlasili: Dnes nds na pristani navddi byva-
Iy ¢isnik, ale takové obavy by byly zbytecné. Pii-
pravny kurz s pribéznymi zkouskami je totiz mi-
mofddné dlouhy a diikladny. Zacind devitimésic-
nim vycvikem v letecké Skole, kterd sidli v aredlu
starého leti§té v Praze-Ruzyni. Tam Zdci projdou
teoretickou pfipravou a na tamnim simuldtoru se
nauci zvladat zdkladni techniky fizeni letového
provozu. Pokracuje se na konkrétnich stanovistich

v Jenci nebo na letistich, kde simulatory vérné ko-
—’

n



piruji zaiizeni profesiondli. To Zdk(im zabere dal-
Stho pil az tfi Ctvrté roku.

Martin Kfiklan, vedouci simulétoru v Jenci, vy-
svétluje, Ze hned vedle zafizeni se nachdzi mist-
nost, kde se v ramci vyuky stiidaji ,,falesni* piloti.
»Jsou to takzvani pseudopiloti — specialisté, ktefi
sedf u pocitacl a ,hraji* Zdkim skutecné piloty.
Vyuku jim bez zlého timyslu mohou ztiZit, napii-
klad nepiesné provedenym manévrem. Ale nejen
tim. ,N€ktei uméji dokonale imitovat francouzsky
nebo némecky prizvuk zahrani¢nich pilotd. Vytvo-
fili jsme i jemny Sum pii komunikaci, takZe vysila-
ni nen{ tplné Cisté. Vyzobdvame pfipady z redlné-
ho provozu. Prochdzime letové plany a snazime se
z&klm navodit situace, které se skutecné staly a by-
ly nécim nepiijemné ¢i nestandardni,” vyklada
Martin Kfiklan a za piiklad mimoradnosti dava po-
rouchany motor, infarkt cestujictho nebo rodici ze-

nu na palubg.

Nékdy si kvali oblaénosti
letadlo zaleti tfeba sto mil
a ocitne se v sousednim
staté, ktery s nim
plvodné ani nepodital.

Juraj Stolar, fidici

Zavérecnd faze vycviku se uz odehrdvd na pro-
voznim sdle a obndsi minimdlné 510 predepsa-
nych hodin v takzvaném ostrém provozu. ,,Maji za
zady instruktora, ktery jejich prici sleduje, mize
poradit, ale také kdykoli zasahnout. Zéci uz ale
hovoti s piloty skute¢nych letadel a provadéji ko-
ordinace redlného provozu,* iikd vedouci. Teprve
po dvou az dvou a ptil roce jsou piipraveni prevzit
nemalou zodpovédnost a dohliZet na kus nebe nad
Ceskem.

Letadla neustale
pod dohledem

Sidlo RLP a jeho okoli sice skyta krdsny vyhled
na letadla pfistdvajici na Ruzyni, ovSem jeji blizkost
nenf pro fidici dilezitd. Teoreticky by mohli na le-
tecky ruch dohlizet odkudkoli. Rizenf letového pro-
vozu jakozto sluzba se déli na tii ¢4sti — oblastni,
priblizovaci a letistni. Jednotlivi dispecefi si letadlo
,preddvaji* podle toho, kde se zrovna nachézi. Ob-
lastni sluzba fizenf je nejvétsi a pokryvé celou Ces-
kou republiku s vyjimkou letist a jejich okoli.

,KdyzZ letadlo zacne klesat na piistani, dostane
se do vzdusného prostoru, kterému se fikd konco-
vé fizend oblast. Tam si ho prebere priblizovaci
sluzba fizeni. Kdyz se dostane do osy pfistan{ a ma
vizudlni kontakt s leti§tém, ohldsf se véZi, ta ho pre-
bere a zajisti terminaln{ fazi letu — pfistdni, pohyb
po letistni plose, zastaveni na stojdnce. A stejné to
funguje i pfi vzletu,” popisuje Richard Klima.

Oblastni sluzba kompletné sidli v Jenci, z pfi-
bliZovaci potom jen ta prazskd, ostatni na konkrét-
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nich letistich. RLP piisobi na étyfech — kromé Ru-
zyné také v Brné, Ostravé a Karlovych Varech. Na
ostatnich vyznamnych letistich typu Pardubic, Ci-
slavi nebo Ndmésti nad Oslavou zajistuje piiblizo-
vacf a letiStn{ sluzbu arméda.

Kazdy oblastni fidici m4 na starost zjednoduse-
né feCeno kus nebe ohraniceny jak horizontdlné,
tak vertikdlné. H1id4 a kontroluje vSechno, co mu
do néj vleti, i kdyby se zdanlivé nic nenormalniho
nedélo.

Porad se néco déje

»Komunikace se musi navazat vzdycky. Ohlasu-
jise piloti, ne my. Potvrdime jim identifikaci, a po-
kud vSechno probihd, jak md, dalsi komunikace
probéhne, az kdyz ho prebere nasledujici stanovi-
Sté,” vysvétluje Juraj Stoldr.

>> Vedoucim simulatoru v Jen-
= ¢i je Martin Kriklan. Novacci
«. U néj stravi minimalné pul roku.

>> Povinna pauza se da stravit
rtizné — naptiklad v posilovné.

Cesky vzdusny prostor protne primémé
2500 letadel denné. Rekord nastal loni 16. Cerven-
ce, kdy celkovy pocet dosdhl na 3186. ,.Shodou
okolnosti ten den byly velké bouiky, pfesto jsme
naro¢ny provoz zvladli,” podotykd Juraj Stoldr
a laik si v tu chvili jen predstavi, jak se asi dispe-
Cefi museli zapotit.

Hlidani a korigovani rozstupl je docela béznd
véc, protoZe ne vZdycky miZe letadlo dodrZet svou
napldnovanou trasu letu. ,,Nejcast€jsim diivodem
ke zméné kurzu je pocCasi, které vyznamné ovliv-
tuje priibéh letu, at uZ je to turbulence, nebo vy-
znacnd oblacnost, které se musi letadlo vyhybat.
Neékdy si kvili tomu zaleti tfeba sto mil a ocitne se
v sousednim stété, ktery s nim pivodné ani nepo-
¢ital,” popisuje a doddvd: ,,Co se tyce pocasi, ne-
hrozi-li zmenseni bezpecného rozstupu od jinych
letadel, snazi se kazdy z nds vyhovét. Ale i kdyby

povoleni nevydal, za provedeni letu je ve findle
zodpovédny kapitdn a ten by do bourky nevletél.“

Kazdé vychyleni letadla z piivodn{ trasy na se-
be obvykle nabalf dalsi nutnd opatieni u jinych le-
tl, presto musi idici zvladnout provoz tak, aby ka-
pacita jeho sektoru nebyla co do poctu letadel pre-
kroCena a zdroven aby stihl s piloty vSe vykomu-
nikovat. Vyhodou je, Ze na kazdém stanovisti vzdy
slouZi dva pracovnici, kteff majf tkoly piesné roz-
délené.

Mimochodem v oblastnim fizeni se k sobé leta-
dla nesméji priblizit horizontdlné na méné nez pét
ndmornich mil, tedy necelych deset kilometrd.
Vertikédlné je pak musi od sebe délit alespoti 300
metrll. To se nezdd byt moc. Juraj Stoldr zazil jako
cestujici, jak ho takto tésné ,,podletél Boeing 747,
kdyz jeho letadlo vyckdvalo na pfistdni v Londy-
né. ,,Je to hodné blizko,” uznavd, ale zatimco jin{
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>> ZkuS$eny fidici Juraj Stolar se v praci vy-
stresovat nenecha. To spiSe doma s détmi... ﬁ

moznd trnuli hriizou, on konstatuje: ,,Vypadalo to
zajimave.”

Stres jen doma s détmi

Ruizné zvésti kolujf nejen o platech fidicich, ale
také o jejich volnoCasovém vyZiti béhem pracov-
nich prestdvek. Délka smén se pohybuje od sedmi
do jedendcti hodin, béhem denni sluzby po dvou
hodindch vzdy nésleduje Sedesitiminutovd pauza.
Stravit se da rizng. Uz samo sidlo RLP v Jend,
které funguje v plném provozu od roku 2007, pi-
sobi svou prosklenou vstupni halou plnou slunec-
niho svétla uklidiiujicim dojmem. Zaméstnanci si
miiZou zacvicit v posilovné a kochat se pfitom vy-
hledem do parku, zahrét si squash, odpocinout si
ve spacich boxech nebo se podivat na televizi.
,,Protoze mam i vedouci funkci, tradvim volno vét-

Sinou v kancelafi, ale snazim se obcas si zacvicit
nebo se natdhnout,” fikd Juraj Stoldr, ktery mél
v den rozhovoru délenou sluzbu, takzvany Sejdr.
,PTijdu na Sestou, pracuju do jedendcti, pak mam
nékolik hodin pauzu, piijdu znovu na vecerni Spic-
ku v 17 hodin a budu tady do 22 hodin vecer.*

Odpocine si a zdroven se vybije i o vikendech,
kdy se miiZe vénovat fotbalu a futsalu, které hraje
zdvodné. A v pondé€li do prace opét s Cistou hlavou.
Vzhledem k tomu, Ze tuto profesi déld uz 18 let,
o psychické odolnosti asi v jeho piipadé nemd ce-
nu pochybovat.

Dokdze ho vibec néco vystresovat alespon
v soukromi? ,,Ano, kdyZ se ucim s détmi do Sko-
ly,* nevdha otec tif potomku s odpovédi. ,,Kdyz di-
t€ nepfijimd moje instrukce tak, jak bych si pred-
stavoval, a je mezi ndmi chyba v komunikaci, tak
mé to stresuje,” sméje se. |

Vyvoj provozu v éeském
vzdusném prostoru

Rok Pocet pohyb

(pfelet, vzleta a pristani)
1993 154 233
2000 326 575
2010 683 078
2017 853 420

Cesky vzdusny prostor v roce 2017

Pocet pohybu (prelet, vzletl a pristani)

Nejsilngjsi provoz za jeden mésic (Cervenec) 90 005

Nejsilnéjsi provoz za jeden den (16. 7.) 3186
> Celkovy provoz

(Praha-Ruzyné, Brno, Ostrava, Karlovy Vary) 226 888

www.cd.cz

PR77245

Vozime vase pribéhy

Jsme soucastivasich Zivotl. Kazdy den s vami prozijeme tisice
pribéh(l. Kazdy den pro vas vypravime tisice vlak(l. Bez vas by
nase prace nedavala smysl. Jsme tu pro kazdého. Jsme tu pro vas.

(-wl) Ceské drahy

Narodni dopravce
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